Er wird kommen !!!!! Das sieht
auch die WZ so:

Beschlossen: Der groRe Ausbau
der L419 in Ronsdorf kommt

Hier wird wider besseres Wissen
suggeriert, dass es keine Anpassungen in
der Planung gegeben hat. Das ist Unsinn!

Warum wohl hat die Planung so ent-
setzlich lange gedauert? Weil laufend
geanderte Rahmenbedingungen be-achtet
werden mussten!

Das Gegenteil ist der Fall: die
Planungsunterlagen sind hochaktuell,
bertcksichtigen alle heute geltenden

Bestimmungen und tragen der
prognostizierten Verkehrsentwicklung

deutlich Rechnung.

Es sollten auch schlichte Gemiiter ren gestaltet weiden.

begreifen , dass eine vierspurig
ausgebaute StraBBe auch
wesentlich groBere Verkehrs-
mengen aufnehmen und ohne
Staus durchleiten kann. Insofern
kann sich Diisseldorf bequem
zuruck lehnen; den Stau-Rang
machtihr hier niemand streitig.

(Ro./JoB) Kein Projekt spal-
tet die Ronsdorfer Bevélke-
rung mehr. Der autobahnéhili-
che Ausbau der L 419 (Park-
stra3e) erhitzt die Gemiiter. Wo
die einen auf den Naturschutz
und den Schutz der Bevolke-
rung pochen, erfreuen sich die

. anderen an der Aussicht, end-
lich den Diisseldorfern in den
Staunachrichten den Rang ab-
zulaufen. Selbst die Bezirksre-
glerung attestiert, dass der Ver-
kehr sich trotz Verkehrswende
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De.r rofe L419-Ausbau
in Ronsdorf soll kommen

Bezirksregierung stimmt dafiir, doch der Ronsdorfer Verschonerungsver:

Der Kreuzungsbereich der Staubenthlaer StraBe soll sehr groBzigig mit bis zu acht Spu-
(Foto: 3D-Simulation: V-KON.media | Trier)

mit dem Ausbau immens stei-
gern wird. Man sprach 2017
von 28.000 Fahrten und spricht
nun fir das Jahr 2030 .von
aehr als 48.000 Fahrten pro
Tag, Aber die zugrundeliegen-
den uralten Pline feiern nun
trotz erschreckender Prognosen
frohliche Urstand.

Was geplant ist, ist nun ein-
mal geplant, auch wenn Dirk
Miiller von der zustimmenden
CDU wie bei jeder Infrastruk-
turmafBnahme doch so einige

in klagt

des Ronsdorfer Verschone-
- rungsvereins, erw :
~ Den Gegnern des autobahn~
- dhnlichen Ausbaus fallen noch
Jede Menge schlagender, Argu-
mente ein, doch die habel bis-
her nicht die erwiinschte Wir-
kung erzielt, so dass man nuy

beifiihren will.

1 'gcgen einen Ausbau der L 419,
aber bitte nicht in dieser ange-
dachten Form™, heifit es af
Kreisen der Biirgerinitiglive
und da will man den Rogsdor-
fer Verschonerungsvergin auch
weiter bei seiner Klpgefiihrung
unterstiitzen.

Noch aber m" dsen dxe Luber-

Schwierigkeiten voraussieht.
Die sehen die Gegner der den,/riindlich studiert und auf
vorliegenden Ausbaupldne al- FeMler untersucht werden.
lerdings nicht nur in der lang- Pann erst kann eine Klage ein-
andauernden Bauphase, son/ gereicht werden.
dern auch dariiber hinaus, Sollte man gegen alle Wider
man unverstindlicherweise erst
den Abschnitt von Staubentha-
ler Strafle bis. Erbschlder Strafle
ausbauen will, was unweiger- tund. Auch die Finanzie-
lich zu einem ,Flaschenhals” rung bei Klammen Kassen und
vor der Blombachtalbriicke das Einhalten von Zusagen
fiilhren wird, wie auch Martin wird weiterhin fiir viel Streitpo-
Schwefringhaus, Vorsitzender tential sorgen.

eine Gerichtsentscheidung her-\|

.Grundsitzlich sind wir nicht

Woher stammt denn diese
Erkenntnis? In einem Rechtsstaat
muss es erst mal einen Klagegrund
geben und den kann man erst jetzt
aus der Offenlage des Beschlusses
ermitteln und keinen Tag friher.

Diese Aussage entkraftet sich selbst, denn
sie zeugt selbst von absolutem Unverstand!
Es gibt rechtliche und vertragliche
Grundlagen fur diese Reihenfolge, die wir
auch gerne anders gesehen hatten.

Die akribische Planung auf rechtlich fundierter
Grundlage ist das schlagende Argument fur die
genehmigende Bezirksregierung. Deshalb
sehen wir der Klage sehr gelassen entgegen.

Den Flaschenhals gibt es heute schon an
der Staubenthaler StraBe. Er verschiebt
sich in der Bauphase lediglich um eine

Einmundung.

Die eingeplanten Mittel stehen im Etat des
Landes und sind somit unstrittig.
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